Ressort Landverkehre Europa

Deutsche Maut — Wegekostengutachten 2018 bis 2022 veroffentlicht

Das im Auftrag des deutschen Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur,
Berlin, erstellte Wegekostengutachten 2018 bis 2022 wurde verdffentlicht.

Die Studienautoren schlagen folgende Mautveranderungen vor, die als Grundlage fur
die Mauterhéhung ab 1.1.2019 dienen werden. Der formelle Beschluss der
Mauterh6hung ist noch ausstandig.

Die deutsche Maut setzt sich zuklnftig aus 3 Teilmautsatzen zusammen

- Infrastruktur
- Luftverschmutzung
- Larmverschmutzung

A) Vorschlag Teilmautsatz Infrastruktur

Mgl. Infrastrukturmaut

Mautpflichtige Fahrzeuggruppe

€/Fzg.km
Lkw ab 7,5t bis <12t zGG 0,080
Lkw ab 12t bis einschliel3lich 18t zGG 0,115
Lkw >18t zGG und bis zu 3 Achsen 0,160

Lkw >18t zGG und mit 4 und mehr Achsen 0,174




B) Vorschlag Teilmaut Luftverschmutzung

Héchstbetrige fiir die Anlastung der Kosten der Luftverschmutzung

Eurocent/Fahrzeugkilometer Vorstadistrafen Fernstrafien
‘ 8 (einschlieflich Autobahnen) (einschlieRlich Autobahnen)

EURO 0 16,9 12,7
EURO 1 11,7 8,5
EURO II 9.6 7.4
EURO III 7.4 6,4
EURO IV 43 3,2
EURO V 0 0
nach dem 31. Dezember 2013

3,2 2,2
EURO VI 0 0
nach dem 31. Dezember 2017

2.2 1,1
Umweltfreundlicher als EURO VI 0 0"

Die Werte in Tabelle 9 diirfen in Bergregionen mit einem Faktor von hichstens 2 multipliziert werden, soweit dies durch Stra-

Bensteigung bzw. -gefélle, geografische Héhe und/oder Temperaturinversionen gerechtfertigt ist.

Tabelle 9: Hochstsdtze fir externe Kosten der Luftverschmutzung (Anhang lllb RL
2011/76/EU)



C) Vorschlag Teilmaut Larmverschmutzung

Héchstbetriige fiir die Anlastung der Kosten der Lirmbelastung

Eurocent/Fahrzeugkilometer Tag Nacht
Vorstadtstralen 1,17 2,12
(einschlieflich Autobahnen)

FernstrafSen 0,22 0,32¢
{einschlieflich Autobahnen)

Die Werte in Tabelle 10 diirfen in Bergregionen mit einem Faktor von héchstens 2 multipliziert werden, soweit dies durch Stra-

Bensteigung bzw. -gefélle, Temperaturinversionen und/oder Amphitheatereffekt von Télern gerechtfertigt ist.

Tabelle 10: Hochstsitze fir externe Larmkosten (Anhang lllb RL 2011/76/EV)

Die Studienautoren schlagen vor aktuell auf eine raumliche Differenzierung der
Teilmautsatze fur die Luftverschmutzung und die LArmbelastung zu verzichten.

Daher ware fur die Luftverschmutzung die Spalte Fernstral3en (einschliel3lich
Autobahnen) relevant.

Der Aufschlag fur La&rmbelastung wirde einheitlich 0,2 Cent/km (auf Zehntel-Cent
gerundeter Wert — 0,22 Cent/km) betragen.

Die endgultige Mautfestsetzung unterliegt noch der politischen Willensbildung.



