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E418 GmbH
Zusammenfassung der Einschatzung

: Dif? Schiene kann das StraBengiiteraufkommen und -wachstum bis 2030/2040 in Osterreich nicht
auffangen

= Selbst bei einem Modal Split von 40% Schiene bis 2040 wachst der Stralkenverkehr um mehr als 20%
= Der Schienenguterverkehr ist auch mit Ausbaumaflnahmen ab 2030 an der Kapazitatsgrenze
= Der wachsende Personenverkehr sowie die mangelnde Wettbewerbsfahigkeit der Bahn bilden zusatzliche Herausforderungen

= MaBnahmen fur nachhaltigen StraBenguterverkehr erforderlich
= Die Strafke wird bis 2030/2040 weiterhin der dominierende Verkehrstrager in Osterreich sein

= Um die Klimaziele bis 2030/2040 zu erreichen, sind Forderungen/ Investitionen in den Stralkenverkehr erforderlich
= Schwerpunkte sind neben InfrastrukturmalRnahmen die Digitalisierung sowie alternative Antriebe (z.B. Wasserstoff)

= Integriertes Konzept fur StralRe und Schiene zu Erreichung der CO,-Ziele erforderlich
= Eine Vernachlassigung der Strale wird zur Verfehlung der Klimaziele fuhren
= Gesamtkonzept flr Schiene und Stral3e erforderlich
= Abbau der (europaisch) burokratischen Hurden fur den Schienenverkehr
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Die Schiene kann das StraBenguteraufkommen und FAi8 GmbH
-wachstum bis 2030/2040 in Osterreich nicht auffangen
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Annahmen: Covid-19 Impact: Schiene: 2024 wieder auf 2019 Niveau, StralBe: 2022 wieder auf 2019 Niveau / Min-Max Wachstum basierend auf der Prognose der OECD (Transport Outlook ITF 2017) & Shell-Studie (2016)
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...aber der Modal-Split der Schiene sinkt...

418 GmbH

Modal Split-Anteil 1980-2019
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*Trend 1980-2019

Schiene verliert

Modal-Split Verschiebung
hin zur StralRe

Binnenschiffahrt
vernachlassigbar

= Modal Split 2019:

Stralle mit fast 70%
dominierend

Schiene bei fast 28%

Ziel der EU 2030: 30%
sowie 2050 50%

Bis 2040 = 40%




E4A18 GmbH
...und der Modal-Split der Schiene ist weiter unter Druck...

1. Markttrends

= Geanderte Kundennachfrage hin zu kleinen, individuellen Sendungen
(,Amazonisierung")

= Hohere Flexibilitat und Individualitat gefordert — auf Schiene kaum bis gar nicht
moglich

2. Technologische Nachteile
= Lange Innovationszeiten auf der Schiene

= Europaweit unterschiedliche Stromstandards, Spurweiten, Zugsicherheitssysteme
und Detailvorschriften — Hurden flr Langstrecken

3. Kapazitatsengpasse (siehe auch Folie 12)

= Vorrang fur Personenverkehr, Guterverkehr in vielen Fallen nicht moglich
(Stol3zeiten etc.)
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418 GmbH
Wie wird sich der StraBen-/Schienenverkehr entwicklen?

Einschatzung des StraBen- und Schienenwachstums anhand von
drei Szenarien bis 2030/2040

= Szenario 1: Modal-Split von 2019 wird gehalten
= Szenario 2: Schiene wachst 2,2% p.a. (2025+ Szenario)

= Szenario 3: Schiene erreicht 40% Modal-Split Anteil im Jahr 2040
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E4A18 GmbH
Szenario 1: Modal Split wird gehalten
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GmbH
Szenario 2: Schiene wachst um 2,2% = ahnliche Herausforderungen
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GmbH
Szenario 3: Anteil Schiene 40% im Jahr 20407
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E4A18 GmbH
Fazit aus der Szenarienanalyse

= Bei einem Wachstum der Schiene von 2,2% sowie der Annahme
eines gleichen Modal-Splits wachst die Stralde um mehr als 25
Mrd tkm (im Vergleich zu unter 10 Mrd tkm fur die Bahn) 2040

= Selbst bei 40% Schienenanteil 2040 wachst die Strale um 21%

= Um 40% Schienenanteil zu erreichen, muss der Schienen-
guterverkehr bis 2040 um 110% wachsen
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GmbH
...bereits bestehende Kapazitatsengpasse werden verscharft durch:

= Hohe Auslastung der Schieneninfrastruktur zu Peak-/Stol3zeiten

= 1-2-3 Ticket (steigender PV — Vorrang gegenuber GV)

= Begrenzte Kapazitaten der Knoten (Bahnhofe, Umschlagspunkte)

= Administrative Hurden (z.B. Personalwechsel bei landertubergreifenden Fahrten)
= Mangel an Uberhol-und Ausweichgleisen

= Lange Planungs- und Bauzeiten der Infrastruktur

= Fehlende Zufahrtsstralden

= Fehlende Fahrzeuge (Zuge)
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Schienenguterverkehr-Kapazitaten sind an der Grenze GmbH

— Einschatzung am Beispiel Westbahn

Kapazitdt Schiene
2009 2019 203 2040

Streckenabschnitt Durchschnitt/ﬁeak \ Durchschnitt |Peak
Wien St. Polten >100% |<80%  |<80%  /|80-100% \|>100% >120%
St. Plten* Knoten Rohr*  |>100%  |<80%  |<80% / |80-100% |>100% >120%
Knoten Rohr*  |Ybbsa.d.Donau*|<80%  |<80% |<80% | |80-100% |>100% >120%
Ybbs a. d. Donau |Amstetten >100% <80% <80% 80 - 100% 100% >120%
Amstetten** Ebelsberg™* < 80% < 80% < 80% 80-100% >100% >120%
Ebelsberg Linz >100% >100% < 80% 80 -100% 100% >120%
Linz Wels >100% >100% <80% 80 - 100% 100% >120%
Wels Voklermarkt 80 -100% |80-100% |80 - 100%\ >100% 120% >120%
Voklermarkt Strallwalchen 80-100% |80 -100% |80 - 100% \ >100% >120% >120%
StraBwalchen  |Salzburg >100%  |>100%  |<80% \(80-100% / |>100% >120%

= Bei einer Kapazitat von 80-100% ist ein zuverlassiger Gutertransport fraglich

*Inbetriebnahme Dez 2012

idisinliiaessuliony = Kapazitasgrenzen fur Guterverkehr zu Peak-Zeiten schon 2030 erreicht

= Eine Kapazitatsauslastung von >100% in einem Streckenabschnitt
schrankt die Kapazitat der gesamten Strecke ein

Annahmen basierend auf Szenario 2
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Einschitzung des Verlagerungspotenzials von der EAIBGmbH
Strafle auf die Schiene 2040

= Die StraBe wird weiter wachsen und bleibt auch 2040 der
dominierende Verkehrstrager in Osterreich
- Der Strallenverkehr wachst bis 2040 zwischen 21% und 49%
- Dies bedeutet zusatzliche CO,-Emissionen von 9,58 Mio. t bis 20,05 Mio. t

= Zur Erreichung der CO,-Ziele sind MaBnahmen fur einen
nachhaltigen StraBenguterverkehr ebenso erforderlich wie

= ein integriertes Nachhaltigkeitskonzept fur StraBe und Schiene
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GmbH
Kontaktdaten

Zentrum fir Transportwirtschaft und Logistik
Schulungs- und Beratungs GmbH
Erdberger Lande 26/3/110, 1030 Wien

office@ztl.at

Projektteam

Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kummer, skummer@wu.ac.at, +431313364610
David Herold, PhD

Alexander Geske MSc (WU)

Jasmin Mikl, MSc (WU)
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Prognose des Wachstums fur den Gesamtguterverkehrs, GmbH

der StraRe sowie der Schiene bis 2040
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Prognose des Wachstums fur den Gesamtguterverkehrs, GmbH

der StraRe sowie der Schiene bis 2040
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GmbH
Wachstumsprognose der StraRe sowie der Schiene bis 2040
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E4A18 GmbH
Modal-Split Anteil + Verschiebung in % bis 2040
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